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HISTORIA DWORCA KOLEJOWEGO W MIECHOWIE-CHARSZNICY.

Dnia 25 stycznia 1885 r. oddano do uzytku liczaca 380 wiorst lini¢ kolejows zwang
Iwangrodzko-Dabrowska, taczaca Deblin i stacje Granice /dzisiejsze Maczki/. Po oddaniu linii
kolejowej niebyto tylko budynkéw dworcowych w Olkuszu i Charsznicy. Nie sposob precyzyjnie
okresli¢ date powstania dworca z powodu braku dokumentacii. Nalezy przyjaé ze powstal w
latach 1903/1905. W zbiorach prywatnych znajduje sie fotografia z budowy gorzelni spirytusu,
budowg ta prowadzono w latach 1906/1908. Rozmiary tego obiektu swiadczg o tym,
ze budowany byt z myslg o przysztosci. Budowa lini kolejowej przez dobra miejscowosci
Charsznica i powstanie budynku dworcowego, data impuls do rozwoju tej miejscowosci.

W poblizu dworca powstato osiedle, rozwinalsie handel, zaczety powstawaé zaklady i warsztaty
rzemieslnicze. Rok 1914 w historii dworca zapisal si¢ niechlubnie. Wycofujace sie po
zaminowaniu oddzialy niemieckie spladrowaly i podpality budynek, spaleniu ulwgty stropy

i dach. Remont dworca zostat przeprowadzony po odzyskaniu niepodleglosci przez Polske

w 1918 r. Dworzec i linia kolejowa data impuls do rozwoju miejscowosci i okolicy.
Produkowane przez zaklady produkty, oraz ptody rolne mozna byto wysyta¢ do Zaglebia a z
tamtad dostarcza¢ migdzy innymi wegiel i wyroby hutnicze.  Dworzec stat si¢ obiektem dla
pasazer6éw, petnit takze inne funkcje.... W pomieszczeniach budynku miescit sie bufet, zaklad
fryzjerski, byt kiosk z gazetami.

Dzialania II wojny Swiatowej nie spowodowaty uszkodzen budynku, pomimo ze w niedalekie;
odlegtosci zniszczony zostat dwutorowy tunel kolejowy. Wycofujacy sie przed ofensywa rosjan,
niemcy zaminowali tunel,powodujgc jego zniszczenie. Po wyzwoleniu budynek w dalszym ciggu
pehnit funkcje dworca. W tym czasie stacja kolejowa Miwchow-Charsznica byta stacjg II klasy.
Liczne zaklady przemystowe korzystaty z ustug kolei.

W latach 1980-tych budynek dworca byt remontowany, odnowiono elewacje, zmieniono blache na
czesci dachu budynku. Przemiany na kolei, drastyczny spadek przewozow towarowych
/likwidacja zakladow przemystowych/, oraz przewozéw osobowych nie pozostaty bez wptywu na
degradacj¢ obiektu. Niewtasciwe gospodarowanie przez zarzadce obiektem spowodowalo dalsze
Zniszczenia, np. W miejsce okien wstawiono drzwi, zlikwidowano dodatkowe drzwi w
przejsciu do poczekalni. Budynek dworca przestat petni¢ funkcje dla pasazeréw /zlikwidowano
kasy i toalety/. Przejecie budynku przez samorzad daje nadzieje na whasciwe jego
zagosodarowanie.

Bibliografia:

Feliks Kiryk - Powiat olkuski /monografia/.

Maciej Tyszynski - Zniszczenia na kolejach... Gazeta KPW, 1935 r.
W. Wojasiewicz - Tunel /maszynopis w zbiorach prywatnych/.




STAN ZACHOWANIA

Budynek jest opuszczony, w dostatecznym stanie technicznym. Zawilgocone sg $ciany
budynku w partii dolnej.

Elewacja byla wielokrotnie tynkowana, ostatnia warstwa tynku w kolorze piaskowo-
ugrowym. Tynk jest zabrudzony , spekany, poobijany, rozwarstwia sie i odpada duzymi platami.
Cokot, narozne pionowe opaski, gzymsy, profilowane, stiukowe oscierza wokét drzwi /wejscia
gléwnego do stacji/, prostokgtne pionowe plyciny w kolorze brazowym. Powierzchniowo
zabrudzone, spgkane. Budynek w przesztosci byt rozbudowywany. Boczne czgsci z ztym stanie. Naroza
mocno zailgocone, tynk na dobudéwkach jest odbijany, widoczna jest cegta, ktéra si¢ pudruje.

Elewacja frontowa sprawia nie estetyczne wrazenie. Front byl przebudowywany, okna przy drzwiach
wejsciowych zostaly zamurowane , pozostaly jedynie pétokragle lufciki czesci gornej. Po obydwu stronach
budynku najprawdopodobniej zostaly dobudowane pomieszczenia. Podmuréwka zawilgocona, w narozach
liczne $lady napraw wykonanych przypadkowa. Tynk spekany, rozwijaja sie glony.

Tynk jest zabrudzony, ostatnia warstwa w kolorze zoltym jest przemyta, w gérnej czesci zachowat si¢
najprawdopodobniej oryginalny kolor w kolorze kremowym. Tynki sa przemyte, przefiltrowane przez
wody opadowe, lokalnie spgkane. Widoczne s3 réwniez naprawy lokalne. W najgorszym stanie tynk w
czgsci srodkowej w okolicach drzwi wejsciowych na parterze, w lewym narozu na wysoko$ci migdzy
parterem a pierwszym pigtrem oraz pod oknami na pigtrze tynk jest rozwarstwiony, osypuje si¢. Miejscami
widoczna jest zwietrzata cegta. W oscieznicach okien tynk odspaja sie od éciany, powstaja pecherze. Dolna
czg$¢ gzymsu trojkatnego zwieniczenia silnie zabrudzona, widoczna jest gesta siatka spekan. Czesé
budynku po lewej stronie dwupigtrowa, ma tynk jeszcze bardziej zniszczony, w laczeniu z czgécia
srodkowa rozlegly ubytek zostat potynkowany na nowo, tynk ma kolor szary. Stale utrzymuje si¢ wilgoé.
Na naroznym pilastrze w kolorze bragzowym tynk odpada na wysokosci okiem na pierwszym pigtrze. Nad
oknami pierwszego pietra dtuga pozioma rysa, tynk lekko wybrzuszony. Prawe naroze w podobnym stanie
technicznym. Na catej dtugosci podmuréwki utrzymuje si¢ wilgoc.

Schody przed wejsciem z blokéw kamiennych bardzo zabrudzone, lokalne ubytki, sg powycierane.
Poszczegolne elementy rozchodzg sie.

Elewacja od strony toréw w podobnym stanie technicznym i estetycznym jak frontowa. Najwieksze
ubytki tynku po lewej stronie budynku, na pilastrach e kolorze brazowym na catej powierzchni powstajg
pecherze. W czesci Srodkowej na parterze po obydwu stronach drzwi wejsciowych obicia i glebokie
peknigcia. Dekoracja na drzwiami w dobrym stanie. Parapety i dekoracje pod oknami przemyte i
znieksztalcone ulegly nieodwracalnemu zniszczeniu. Prostokatne pole na wysokosci gzymsu wieficzacego
przemyte , w najgorszym stanie stiukowa ramka bardzo spgkane. Po prawej stronie budynku trzy rozlegte
ubytki.

Holl dworca ogolnie w nieztym stanie zachowania. Dolna cz¢$¢ lamperie pomalowane farba olejng na
kolor brazowy, farba luszczy si¢ odslaniaja si¢ wczesniejsze warstwy w réznych odcieniach bragzu. Hol
wielokrotnie przemalowywany ostatnia warstwa w kolorze bialym. Pomieszczenie bylo zalane. Na sufici




Pomieszczenia mieszkalne na pigtrze s3 w ztym stanie technicznym, zwlaszcza od ulicy
Kolejowej. Byly przerabiane i dostosowywane do potrzeb. Ze wzgledu na przeciekajacy dach
pomieszczenia sg silnie zawilgocone, lokalnie rozwijajg sie glony i plesnie, podloga butwieja..

Sale poczekalni i holu dworca réwniez byly przebudowywane i dostosowywane do potrzeb.
Pomieszczenia sa zabrudzone, w dolnym pasie widaé plamy zawilgocenia. W gtéwnej Sali
dworcowej $ciany pokryte licznymi powlokami farb, ostatnia warstwa biala, widoczne sg plamy
zasolen i wilgoci. Posadzka wytarta, przy wejsciu wymieniona, wstawione wspdlczesne plytki
ceramiczne.

Rynny nie spetniaja swojej funkcji. Sa nieszczelne, skorodowane, odksztalcone,
wpuszczone brakuje dolnych wpustow.

Stolarka. Okna czgsciowo byly wymieniane, nie spetniaja wspotczesnych wymagan .
Pomalowane na brazowo, warstwy farby luszcza sig. Drewno jest rozeschniete, spekane, czg$é z
okien nie domyka sie,

Drzwi. Zachowaly si¢ nieliczne drzwi oryginalne /wejsciowe do hali gléwnej i dwoje drzwi
wyjsciowe na peron/, wiekszos¢ zostala wymieniona. Sg wielokrotnie przemalowane w kolorze
ugrowym /jasny orzech/, powierzchniowo zabrudzone, rozeschniete. Brak oryginalnych klamek i
zamKkow.




PRZYCZYNY ZNISZCZEN

Materialy budowlane z ktorych zbudowany jest budynek dworca ulegly z uptywem czasu

destruktowi. Najwigksze zniszczenia powstalty w wyniku nawarstwiajagcych si¢  w czasie,
1 wspéldziatajacych wzajemnie czynnikéw chemicznych, fizycznych, mechanicznych,
biologicznych.
Glownym procesem niszczacym substancj¢ zabytkowa budynku sg ciagle zmiany klimatyczne
W jego otoczeniu. Opady deszczu, $niegu , roznica temperatur, wiatr, zanieczyszczenie powietrza,
dym z parowozow, osadzanie si¢ sadzy, wywoluja negatywne skutki na powierzchni muru i we
wnetrzu muréw. Tynki, cegta, kamien w wyniku tych procesow ulegajg ciagtym ruchom
termicznym, kurczg si¢ i rozszerzajg. Wystepujace zmiany na przestrzeni dluzszego czasu
prowadza do powstawania drobnych rys, mikropeknigé, ostabiaja spoistos$é struktury i kruchogé
materiatu.

Najgrozniejszym czynnikiem niszczacym elewacje jest woda w réznych postaciach. Zniszczone
blaszane ofasowania parapetow, gzymsow, niedrozne lub dziurawe rynny, ich brak, zle
wyprofilowane spadki, brak izolacji pionowej i poziomej fundamentéw, prowadza do
permanentnego kontaktu $cian z woda. Na elewacji widoczne sg rozlegle zacieki, zawilgocenia
wysolenia i ubytki tynkéw. Dorazne remonty elewacji, uzycie zapraw cementowych do tynku,
doprowadzajg do zwigkszonego osadzania si¢ kurzu sadzy i substancji smolistych.

W latach osiemdziesigtych XX wieku prowadzony byt remont budynku. Elewacje potykowano,
wymieniono cz¢s$¢ stolarki drzwiowej. Dach pokryto blachg trapezowg. Obecnie od paru lat
obiekt jest nie cznny, sprzyja to wigkszej destrukcji i malowaniu przez graficiarzy.

Porowato$¢ materialéw budowlanych, pekniecia i szczeliny powodujg absorbowanie wody
w glgb ich struktury. Wilgo¢ przenikajaca do glebi materiatéw uruchamia w nich réznego rodzaju
procesy fizyko-chemiczne. Ciagle dzialanie wody powoduje pecznienie , rozszerzanie
i wymywanie skladnikow mineralnych zapraw i cegly. Przyczyna niszczacg elewacje jest
zamarzanie i topnienie wody w mikroszczelinach. Lod powoduje wzrost cisnienia na otaczajgcy
go material i przyczynia si¢ do jego erozji. Przemieszczajaca si¢ woda uruchamia sole znajdujace
si¢ w materiatach budowlanych. Brak izolacji pionowej, uszczelnienie otoczenia przez cementowe
opaski i chodniki powoduja przenikanie wody opadowej w dolne partie muréw. Woda rozpuszcza
sole, wystepujace w otoczeniu muréw miedzy innymi z posypywania chodnikéw zimag.
Najwigkszemu zniszczeniu ulegly partie cokotu. Sole sg transportowane wraz z wodg w glgb
muru i pod tynkiem kumulujg si¢, ulegaja t¢zeniu i krystalizacji, rozwijajg si¢ grzyby, plesnie.
Proces prowadzi do  powstawania wysolenn, osypywania si¢ tynkéw i macerowania
cegly. Widoczne jest to pod oknami, nad kamiennym cokotem od strony ul. Kolejowej oraz
w pomieszczeniach piwnic. Istotnym problemem w pomieszczeniach piwnic jest brak
odpowiedniej wentylacji, przez co wydziela si¢ specyficzny zapach wilgoci. Wymiana powietrza
powoduje osuszanie pomieszczen.




Wazna rolg w niszczeniu budynku odgrywa zanieczyszczone $rodowisko; spaliny samochodowe,
ogrzewanie weglowe wydalaja réznego rodzaju gazy, ktére wraz z wodg tworza tzw. kwasne
deszcze. Zawarte w nich agresywne substancje lotne i ciekle tworza z wilgocia réznego rodzaju
zwigzki chemiczne, ktore przy dlugotrwatym dziataniu powoduja destrukt materiatu.
Na powierzchni zapraw i tynkéw tworzy si¢ warstwa gipsu. Uniemozliwia to naturalne
oddychanie tynkéw. Konsekwencja tego zjawiska jest powstawanie uszczelniajacej patyny. Na
powierzchni napraw murarskich wystepuje siatka spekan. W zaprawach zachowano zle proporcje
spoiwa wzgledem wypehniacza, spowodowato to nadmierny skurcz i spekanie. Sciany budynkéw
nosza slady remont6éw doraznych z zastosowaniem niewtasciwych technologii, ktére niekorzystnie

wplywaja na estetyke obiektu.

BADANIA KONSERWATORSKIE

Badania konserwatorskie objely obserwacj¢ naturalnych odkrywek, analiz¢ budynku,
wykonanie sond i na podstawie naturalnych odkrywek na poszczegdlnych elementach elewacji
dworca PKP w Charsznicy.

warstwa
warstwa
hronol g x
technolog. | oznaczenie graficzne ¢ iZZnaog datowanie okreslenie warstwy
1 S o II lata 80-te |farba emulsyjna ? ugrowa,
& : R
XX w. brazowa
2 lata 70- - | zaprawa wapienno-
80 te XX |cementowa
w.
3 RIS 1885r1.? | farba elewacyjna ugrowa
: / kondygnacja gérna/
4 18851.? |tynk wapienno-piaskowy
5 DDDDDDD I 18851.2 |watek ceglany




odkrywki naturalne — elewacii frontowej

o farba emulsyjna z6lta /ugrowa/, brazowa
e tynk cementowo-wapienny

o farba elewacyjna ugrowa, brazowa

e pobiala wapienna w kolorze starej bieli

e tynk wapienny

e watek ceglany

PODSUMOWANIE.

Na podstawie obserwacji i naturalnych ubytkéw, odkrywak udato sig
odczyta¢ prawdopodobng kolorystyke elewacji budynku. Elewacja utrzymana jest
w tonacji zoltej /ugrowej/, naroza /pilastry/ cokét i gzymsy w kolorze  brazu.
Holl i poczekalnia dworca w kolorze antycznej bieli, sufity biafe.

W pomieszczeniach mieszkalnych jak i socjalnych, kasach najprawdopodobniej nie
zachowala si¢ pierwotna kolorystyka. Prowadzone byly liczne remonty, farby
klejowe zmywano, tapetowanie poprzedzalo usuwanie warstw malarskich
wapiennych i klejowych.




WNIOSKI I ZAYL.OZENIA KONSERWATORSKIE

Obiekt zabytkowy obigty ochrong konserwatorskg, powinien w jak najmniejszym stopniu
ulega¢ przerébkom i modyfikacji pod wzgledem estetycznym i konstrukcyjnym. Nie ma
mozliwosci zmiany wygladu elewacji po przez jej docieplenie plytami steropianowymi.
Budynek dworca ma ciekawy charakter fasady i oryginalny wyglad. W zakresie prac
konserwatorsko budowlanych powinny byé uwzglednione trzy kierunki dziatania: techniczny,
estetyczny 1 projektowy zwigzany z aranzacja pomieszczen parteru na gminny osrodek kultury,
wykonaniem izolacji poziomej przez nawiercanie otwordw i zaaplikowanie zywicy w celu
powstania przepony /zaznaczone jest to w projekcie budowlanym/, izolacji pionowej oraz
odwodnienie fundamentow dworca.

Po ustawieniu rusztowan dokladnie rozpozna si¢ budynek pod wzgledem przeksztalcen
architektonicznych, remontéw. Prace te pozwola na ewentualng weryfikacje opracowania projektu
postgpowania konserwatorskiego i architektonicznego.

Zalecenia dotyczgce tynkéw elewacji.

Proponuje si¢ usungé¢ wtdérne cementowe zwietrzale , osypujace sie tynki. Prace te powinny
by¢ prowadzone rgcznie co pozwoli na statg kontrole dziataf. Zaktada sie uratowaé jak najwicksza
ilos¢ starych tynkéw i dekoracji architektonicznych w okt otworéw okiennych oraz gzymsow.
Odstonigte dolne partie $cian z cementowych i zmurszatych tynkéw beda przez pewien czas
naturalnie osuszane. Nastepnie nalezy je zaimpregnowa¢ preparatem gruntujgcym. Proponuje sie
w miejscach skutego zmurszalego tynku poglebié szczeline watku muru do okolto 2-3 cm. Prace te
sg wazne , ze zaprawa wapienno - piaskowa w fugach z biegiem lat skumulowata duze ilosci soli.
Pozostawienie zasolonych spoin w przysztosci obnizy trwato$¢ nowych tynkow.

Wszystkie prace zwigzane z rekonstrukcjg tynkoéw parteru i pierwszego pietra, ozdobnych
osciezy zostana wykonane z materiatéw firmowych, powszechnie stosowanych przy zabytkowych
elewacjach np. Firmy ISPO-STO, BAYOSAN, REMMERS. Dob6r tynku, technologii
1 ich nakfadania zostanie ustalony w wyniku konsultacji z przedstawicielem wyzej wymienione;j
firmy. Proponuje si¢ zakladanie tynkéw renowacyjnych o wiasciwosciach kumulujacych
wysolenia przez dluzszy okres czasu. Tynki te naktadane beda warstwowo zgodnie z instrukcja:
obrzutka, tynk wlasciwy- gromadzacy sole, warstwa wyréwnawcza. Uzupehienie i rekonstrukcje
gzymséw i opasek osciezy wykona si¢ przy uzyciu szablonu metodg ciggnienia. Wszystkie partie
elewacji budynku pomalowane zostang farba elewacyjng krzemianows np. firmy ISPO-STO.
Dobor kolorystyki zostanie zaproponowany komisyjnie.

Podczas remontu powinna by¢ zabezpieczona plytami posadzka ceramiczna sieni gtéwne;j .
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Zalecenia dotyczace kamieniarki.

Nalezy podda¢ pracom konserwatorskim stopnie przed wejsciem gléwnym do holu
poczekalni i wejsciem bocznym od ulicy Kolejowej. Usungé betonowe plyty i ulozy¢é nowe
z piaskowca odpornego na warunki atmosferyczne np. piaskowiec »Kombornia”, ,,Dlugopole”.
Zachowane stopnie nalezy wypiaskowaé metodg PE-CE. Utracone mechanicznie ubytki kamienia

nalezy wyflekowa¢, wklejajac kawatki kamienia na klej ARALDIT — epoksydowy. Fleki muszg
mie¢ grubos$¢ 5 cm lub wiece;.

Zalecenia dotyczace stolarki.

Proponuje si¢ ujednolicenie stolarki okiennej, korzystajac z zachowanych wzoréw. Jezeli
inwestor posiada wystarczajace $rodki na rekonstrukcje catosci stolarki okiennej budynku nalezy
wykona¢ kopie oryginalnych okien z szyba zespolona.

Konserwacji nalezy podda¢ drzwi wejsciowe do budynku. Z drzwi usunie si¢ nawarstwienia
brudu, wastw farby olejnej, poprzez szlifowanie papierami $ciernymi lub chemicznie. Nalezy
uzupelni¢ ubytki drewna flekami i sklei¢ rozluZnione potgczenia stolarskie. Drewno nalezy
podda¢ procesowi impregnacji.

Z deskowanych poszy¢ facjat, podsufitek nalezy usuna¢ chemicznie i mechanicznie, papierami
sciernymi warstwy tuszczacych si¢ farb olejnych. Wymienié zbutwiale deski.

Wszystkie podsufitki / i ta nowa od strony peronéw/ pomalowa¢ farba olejng w kolorze
stalowym.

Zalecenia dotyczace elementéw metalowych.

Zeliwne kolumny na peronie, rury odprowadzajagce wode opadows, oraz kolumna i
balustrada klatki schodowej, powinny zosta¢ oczyszczone z farby i korozji metoda termiczng
przez opalanie i mechaniczng przez szlifowanie papierami $ciernymi oraz szczotkami drucianymi.
Brakujace czesci balustrady nalezy zrekonstruowaé Czgsci mocujgce balustrady powinny byé
wykonane ze stali nierdzewnej. Calo$¢ nalezy pomalowa¢ farba podktadowa tlenkowg a nast¢pnie
dwukrotnie farbg poliuretanowg matowa w kolorze grafitu.
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PROPONOWANE POSTEPOWANIE KONSERWATORSKIE

Elewacje

1,

2.

10.

Wykonanie odkrywek pasmowych celem okreslenia pierwotnej kolorystyki elewacji.
Wytypowanie partii tynkéw zniszczonych do catkowitego usuniecia.

Skucie zniszczonych tynkow.

Poglebienie fug w partiach zasolonej $ciany.

Odkucie wtérnych zapraw cementowych i tynku recznie.
Oczyszczenie zachowanych narzutow tynkowych przy uzyciu agregatu CE-PE (piaskowanie).
Usunigcie wiszacych kabli, schowanie ich pod tynk.

Nalozenie tynkéw z odpowiednim opracowaniem dekoracji ( opaski, profile gzymséw,
poziome pasy z boniami)

a. zatozenie obrzutki ISPO-STO, TUBAG-VOR SPRITZMORTEL

b. nalozenie tynku szeroko porowego magazynujacego TUBAG-TRASS-KALK-
PORENGRUNDPUTZ

c. zalozenie tynku renowacyjnego TUBAG-TRASS-KALK SANIERPUTZ,
d. nalozenie szlichty TUBAG-VERBUNDMORTEL NR 1

Wykonanie prac blacharsko dekarskich- ofasowan, rynien.

Malowanie powierzchni $cian farbg elewacyjna.

Kamieniarka

. Usunigcie rozluznionych i zwietrzatych spoin.

Odczyszczenie kamieniarki: metodg mechaniczng przy zastosowaniu agregatu CE-PE, metoda
chemiczng przy uzyciu 4% roztworu wodnego kwasu fluorowodorowego z uzyciem myjki
ci$nieniowe;j.

Wykonanie zabiegu odsolenia w miejscach wystepowania wysolen (metoda usuwania soli do
rozszerzonego srodowiska — kompresy ligninowe).

Wypelnienie wszystkich drobnych ubytkéw kamienia kitem mineralnym o nazwie firmowej
Fucosil Restaurienmortel firmy Remmers barwionym w masie nakladanym warstwowo.
Uzupekienie spoin fugg mineralng — firmowa renowacyjna, wapienno-trasowa o nazwie :

Trass - Kalk — Fugensanier firmy Tubag, lub spoiny o skladzie tradycyjnym: 3 cz. piasku
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z6ltego, 1 cz. wapna dolowanego, 0,5 cz. cementu portlandzkiego (biatego z dodatkiem

pigmentéw odpornych na alkalia.

6. Wymiana plyt z betonowych na z piaskowca wg. projektu architektonicznego z kamienia
0 spoiwie krzemianowym np. ,,Kombornia”..

7. Nasgczenie kamieniarki  $rodkiem  przeciw porostom i mchom preparatem
nazwie firmowej: StoPrim Fungal firmy ISPO, przez nasaczenie pedzlami.

8. Hydrofobizacja i impregnacja preparatem silikonowym SARSIL W, prod. przez Z.Ch.
»Silikony Polskie w Nowej Sarzynie, stosujgc nasgczanie pedzlem.

9. Scalenie kolorystyczne laserunkowo niektérych powierzchni kamienia przy uzyciu farb
0 spoiwie krzemoorganicznym firmy KEIM.

Stolarka

1. Wymiana stolarki okiennej zgodnie z projektem.
2. Konserwacja drzwi stolarki .

a. usunigcie nawarstwien farb metods chemiczng przy uzyciu preparatu SCANSOL,
VITAF- LEWIS, SVERNIKEN lub metodg mechaniczna,

b. uzupehienie ubytkéw drewna przez flekowanie, wymiang desek poszycia facjat,
c. sklejenie rozluZnionych elementéw drewnianych klejem stolarskim,
d. impregnacja drewna preparatem owadobdjczym HYLOTOKS Q,
e. malowanie powierzchni stolarki,
f. wymiana zamkow, szyldow i klamek.
Elementy metalowe

1. Oczyszczenie powierzchni metalowych ze starych farb i korozji, termicznie przez opalanie
i mechanicznie przy uzyciu materialéw sciernych i metalowych szczotek

2. Zabezpieczenie antykorozyjne zeliwnych kolumn, rur spustowych, balustrad farbg
podkiadowa tlenkowa.

3. Dwukrotne malowanie powierzchni farbg poliuretanowa w kolorze grafitu (matows).

4. Wykonanie dokumentacji z przebiegu prac przy renowacji obiektu.

ART.RenoWacJa
artysta plasiyk m%’
1-254 Krakow, u
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Fot.1. Dworzec Kolejowy w Charsznicy z1885 r. Stan zachowania przed konserwacja Elewacja wschodnia od

strony ul. Kolejowej. Widok ogdlny.  Luty 2017 r. Fot. Tadeusz Sokal

W
MAN

Fot.2. Dworzec Kolejowy w Charsznicy 21885 r. Stan zachowania przed konserwacja Elewacja zachodnia od

strony peronu. Widok ogélny.  Luty 2014 r. Fot. Tadeusz Sokal




Fot.3. Dworzec Kolejowy w Charsznicy z1885 r. Stan zachowania przed konserwacja Elewacja wschodnia od
strony ul. Kolejowej. Widok czgsci budynku po prawej stronie, zawilgocenia, ubytki tynku, wstawione drzwi.

Luty 2017 r. Fot. Tadeusz Sokal

Fot.4. Dworzec Kolejowy w Charsznicy z1885 r. Stan zachowania przed konserwacja Elewacja wschodnia od
strony ul. Kolejowej. Widok gldéwnej czesci budynku z wieza. Zaprawy rozwarstwiaja sie, widoczne sa wtorne

naprawy. Luty 2017 r. Fot. Tadeusz Sokal




Fot.5.

R
Widoczne ubytki zaprawy , wysolenia i pudrowanie sie cegly.

Dworzec Kolejowy w Charsznicy z1885 r. Stan zachowania przed konserwacja. Elewacja poinocna.

Luty 2017 r.

Fot. Tadeusz Sokal

[

Fot.6. Dworzec Kolejowy w Charsznicy z1885 r. Stan zachowania przed konserwacja. Elewacja potudniowo-
zachodnia. Widok rozleglych ubytkéw tynku,
Luty 2017 r.

4o

wiszace kable na elewacji od
Fot. Tadeusz Sokal

strony  peronow.




Fot.7. Dworzec Kolejowy w Charsznicy z1885 r. Stan zachowania przed konserwacja Hol gtowny dworca. Widok

ogblny.  Luty2017r. Fot. Tadeusz Sokal

Fot.8. Dworzec Kolejowy w Charsznicy z1885 r. Stan zachowania przed konserwacja. Hol gtéowny dworca.

Widoczne rozlegte zacieki na suficie.  Luty 2017 r. Fot. Tadeusz Sokal




Fot.9. Dworzec Kolejowy w Charsznicy z1885 r. Stan zachowania przed konserwacja Elewacja zachodnia od

strony peronu. Widok zabytkowych drzwi gtéwnych .  Luty 2017 r. Fot. Tadeusz Sokal

Fot.10. Dworzec Kolejowy w Charsznicy z1885 r. Stan zachowania przed konserwacja Elewacja zachodnia od

strony peronu. Widok drugich zabytkowych drzwi gtéwnych.  Luty 2017 r. Fot. Tadeusz Sokal




Fot.11 Dworzec Kolejowy w Charsznicy z1885 r. Stan zachowania przed konserwacja Elewacja wschodnia
od strony ul. Kolejowej. Widok kamiennych stopni prowadzacych do wnetrza  dworca
Luty 2017 r. Fot. Tadeusz Sokal

Fot.12 Dworzec Kolejowy w Charsznicy z1885 r. Stan zachowania przed konserwacja Elewacja wschodnia
od strony ul. Kolejowej. Widok kamiennych stopni prowadzacych do wnetrza wiezy.
Luty 2017 r. Fot. Tadeusz Sokal




Fot.13 Dworzec Kolejowy w Charsznicy z1885 r. Stan zachowania przed konserwacja. Elewacja poinocno-
zachodnia. Widoczny naroznik budynku zniszczony na wskutek brakujacej rynny odprowadzajacej wode

opadowa, rozwijajace si¢ glony. Luty 2017 r. Fot. Tadeusz Sokal

A\

Fot.14 Dworzec Kolejowy w Charsznicy z1885 r. Stan zachowania przed konserwacja. Elewacja potudniowa.
Fragment  $ciany z  osypujgcym  si¢  tynkiem, widaé  proces pudrowania  sie  cegly.
Luty 2017 r. Fot. Tadeusz Sokal




